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Beschre ibung 


Lie Erfindung betrifft Segelboote der llittelklasse ' 
und schv^erere Boote, die zur Verhinderarig der Abtrift 
und zur Stabilisierurig mit 2 Ballast schv/ertern ausge- ' 
riistet sind. 


Zv/eck der Erfindung ist die sv;ei Ballast schwerter derart 
einzubauen, daB erstens ein vbllig unbehinderter freier 
EauiD im Bootsinneren gewonnen und vor allem ein Einsetzen 
der Boote wie ein Anlanden in seichten Ge\vassern wesent- 
lich erleictrtert wird. 


Zur Verhinderung der seitlichen Abtrift benotigt jedes 
Segelboot ein Schv^ert oder einen Kiel. Urn das Kentern 
moglichst su v-erhinderDy bzw. den Moment des Kenterns 
TDoglichst hinauszuschieben, v/erden diese Scbwerter oder 
Kiele gewich.tsraafiig schv;er gebalten, wodurcb ein Gegen- 
moraent gegen den seitlichen Vinddruck erzielt v/ird. 
Schvert v/ie Kiel behind ern andererseits ein unmittelbares 
Anlanden in seichten Gewassern. Bei kleineren Booten, vie 
Jollen und ahnlichen Booten fiihrt dies zu Schwertern aus 
iDehr Oder weniger schy/eren Metallplatten, die vor dem Lan- 
den in seichtem Gewasser hochgeschv/enlrt oder hochgezogen 
v/erden. GroQe und Gewicht dieser Metallplatten haben na- 
turlich Grenzen, und swar in der Relation Schwertgewicht 
zu Gesamt gewicht und ihrer BaugrbBe . Bei raittleren und * • 
groBen Segelbooten, mit Kajutbooten, wird daher bislang 
meist nur der Anbau von Kielen vorgenoniTiien, da die er- 
forderlichen Schv/erter zu schwer und unhandlich wiirden 
und nicht suletzt da sie • bei der bisherigen Art des 
Einbaues in der Kiellinie, -also in der Mitte - den gan- 
zen freien Raum in Bootsinneren zerteilen und behindern 
viirden. Auch der Anbau von Kielen hat aber seine Nach- 
teile wie: relativ groOes Gewicht, schwierige Transport- 
radglichkeit auf dem lande (hohe Transporter), vor allem 
aber unterbindet ein Kiel jede Anlandembglichkeit in 
flachen Gewassern rait der Polge der Notv/endigkeit der 
Mitfuhrung eines Beibootes oder des Durchwatens oder 
BurchschwiTDiDens langer Strecken im Wasser, 
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ErfindungsgemsG werden diese llachteile auch bei gros- 
seren Boot en vertnieden und sudem weitere Vorteile er- 

GeraaQ der Erfindung werden an Stelle des iiblichen einen 

zur Ife.ittellinie des Bootes eingebaut. Als Scbwerter werden 
Schv/erter aus relativ leichteo, dunnen Metallplatten 
vorzugsweise AluminiuTnlegierungen verwendet, deren 
rl+ langlichen, stromlinienformigen 

tietallkorpers aus Eisen, Blei oder ahnlichem Lletall an 
der Ucterkante der Schwertplatte anEontiert und dort 
konzentriert ist. 

• findungsgemaB werden diese Schwerter nun in so weitem 
Abstand voneinander eingebaut, dafi die ITnte^LSe ler 
beiden Ballastschwerter im bochgezogenen Zustaud mindestens 
glexch boch Oder auch etwas hober wie die Elellinie dis 
Bootes zu liegen komTnt. Unter Umstanden kann diis nocb 
erleicbtert werden, indem in den BootskSrper nJcb eine 

vorgesehen wird in dirsLh dS 
Ballastkorper zum Teil einlegt. 

??f JJo?^2ieben der Scbwerter erfolgt iiber eice liecbanik 
Serden klnnf''"'''""^^^ Untersetzung auch von Hand SeJatlgt 

Me tecbniscbe ZweckmaBigkeit dieser Baaart ist offensicht- 
klin dfe irf^-n ° ~ bea hocbgezogenen Sehwertern - 
Jfo?r.o J^^llinie unrterragender leil vorhanden ist, der 
Tie f gang des Bootes also dem der Kiellinie entsBricht 

wie Dei kleinen Booten nunmebr aucb bei mittleren unrt 

S?er&e?alS?L'" ^l^'^'t'' ^"^^^^ un^ilfe?ba?ans 
zu ?un ^™ flf^""!" werden kann und nicht laqgere Strecken 
sen Aus dem\7!?.^J*^^?^°i^^^^^ zuxuckgelegl werden Sl- 
rZa^^+T fleicben Grunde werden auch alia weitern 
Operatlonen nit dem Boot, naralich das Einsetlen derBoofPc 
a^f S.n"'^ das Anlandbringen und VerlaJS dS Boote 

?Lb e?leS^p?f "f?^^^^"°^ T-ransportgesteLe welent- 
t;^^+ erieichtert.. Siehe hia-zu Abbildure 4. Auch die Trm^ 
portraoglicbkeit wird verbessert, da hS. nie der ere J Tin 
hangern und daber niederer Scbw^rpunk^L^ dS JJan snort 
entsprechend verkebrssicberer wird transport 
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Soil das Boot zv/ecks Reparatur oder abnlichem an Land 
gezogen werden , ist es - bei der Hindernisfreiheit un- 
terhalb der Kiellinie - obne -weiteres moglich, das 
Boot auch kurze Strecken uber das Land zu scbleifen, 
wobei es nur vorteilbaft ist, daB sicb das Boot nun 
auf die beiden Ballastkorper abstutzen kann und nicht 
uinkippt, 

Ein letzter sehr wesentlicber Vorteil der Bauart gemaS 
der Erfindung besteht- darin, daS nunmebr im Boot ein 
vbllig freier und unbebinderter Rauin, bzw. Kajutraum 
gewonnen wird, im Gegensats zu alien Booten mit einem 
Scbwert in der Mitte, bei denen der Innenraum des Bootes 
Btets durcb den Schwertkasten serteilt ist, der den mei- 
sten Bewegungen der Besatzung binderlicb in Wege stebt. 

Je langer (tiefer) die Scbwerter gebaut werden, ura so 
mebr v/ird - bei gleicbem Ballast - an Kentersicberheit 
und verraiDderter Abtrift ge-wonnen. Entsprecbend der Tiefe 
des Scbwertes inuB nattirlicb die Kobe des Scbv/ertkastens 
bemessen v/erden. Bei offenen Booten wird man scbon aus 
Scbbnbeit sgrunden mit der Kobe des Scbvfertkastens kaum 
uber die Bordbobe binausgehen. Bei Kajiitbooten aber er- 
gibt die Konstruktion geaaB der Erfindung mit z\iei Scbwer- 
tern die Mdglicbkeit, den Scbwertkasten ganz durcb ade 
KajUtbbbe durcb bis iiber das Yerdeck su fubren, was "bei 
einera Scbwert in der Bootsmitte aui2erst binderlicb und 
fast undenkbar ware. Bam it aber ergibt.sicb die Mcglicb- 
keit relativ lange Schwerter in Anwendung zu bringen , 
wodurch wieder - bei gleicher Kentersicberbeit - an Ballas 
gewicbt gespart v/erden kann oder umgekebrt. 

Im iibrigen. ersibt die Konstruktion ait zwei Scbwertkasten 
durcb die ganze Kajiite hiudurch den v/eiteren erbeblicben 
Vorteil: kentert das Boot oder legt es sicb nur stark 
seitswarts bis ca. zur Horizontalen , so kann kein V.asser 
iiber den Schwertkasten in das Bootsinnere gelangen , da 
ja der v/asserdichte Schwertlcasten nunmebr vcn au&en zu 
aueen, das beiBt von der Bootsaussenvand ungefabr an der 
Kiem, gescblossen durcb die Kajute, bis auBen iiber aas 
Verdeck der Kajute veriauft. Aucb bei starkera Wellen- 
scblag iiber das Verdeck bimveg kann bei dieser Bauart 
kein V.asser in die Kajute eindringen. 
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wird dies dadurch erreicht, dafl der Ballasrnfehf ™us ' 
einem Stuck, so ndern in Teilen gefertigt wird, wobei 
diese Telle Ibsbar durch Schrauben oder ahnlichem am 
unteren Teil der Schwertplatte befestigt werden Eine 
andere zwectanaBige Art der Anbringung dieser Bailastkor-- 
per 1st erfindungsgemafi die feste Montage einer pJofi^- 
schiene von T-forraigem oder ahnlichen. Querschnitt aJf 
die die ein.elnen BallastteilstUcke aufgereiht, lurch 
gesicherte Stifte o.a. fixiert und v/iedfr aigenoramen wer- 
den konnen Eine andere besonders zweckmafSigf A?t di 
Ballast-Gestaltung besteht erfindungsgemae dariS Zn 
groBen Ballastkorper als Behalter, vo?zugsv/eise lis SShr^ 
bifd^r^'"''"'^ stro^linienfpnnig gestaltet wird? Sijzu-^^' 
bilden, der je nach den Erforder nissen des Seeeln mit 
eingepafiten Teilballaststucken aus Eisen, Blli o?a L- • 

Bei der Konstruktion des Segelbootes nach Anspruch 1 der 
Erfinaung und den, damlt erreichbaren minimaleS Tiefganl 
?p?? iff 1-iethoden auch sinnvoll und erbringen den Vof- 
teil, das nunmehr - bei hochgezogenen Schwertern - er- 
""^^ Ballastanpassung in seichtera V/asser 

ohne Sch^ierigkeit vollziehen . ^er Segler mufi n^'^ 
rS.ft ^ '''' ^'^^^^^ greifen, urn Ballastteile weg- 

das Boot^'aufd^"''?;- ''^'J''' ^i^^^" 2v,eck 

aas mot aus dem V/asser zu nehmen. 

wi'e SoS^f"^ des Ballaetes kann rund. oval, oder sonst- 
oierfo^n^?^ ^^^^rEme besonders vorteilhafte Form des 
e?^n^r ^^^f* Abbildung 5, bei der der Ballast von 

etwa dreieckigem Querschnitt auf der einen Seite der Boots- 
frdS^'^ff angepasst ist. Eine andere zweck^LigS Ssing 
eiL ents^? jundliche^ Ballastkorper in den Bootskorper ^ 
sloh lll lli-i^^JZ^''^^ Einbuchtung einzuarbeiten , in die 
^ird ef er^Ji?SJrT-^n"''''\^^?*: ^"^^^ beide 'Methoden 
anderl? SJ^iJA T.ir^ruTsXi^l^^^^^^ ' 
korper an^uschoiegen und belm Anlandziehen dil AbBt^tz 
t^^c^^Lc^rL^^MSaJ-- len^root^S^lr- 

fS^'denlall'^eLes^lift^ Ausfuhrungsbei spiel und zwar 
unJ Q^rsciiiu?"^ l^utbootes, in Seitenansicht , Grundrifi 
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Es i3t a) das relativ lange raetallische ffchwertblatt 
in ausgefahreneia Zustand. b) zeigt den langlichen Ballast- 
korper, a) und b) zusaramen stellen also das beschriebene 
Ballast schwer-t dar* c) ist die Austrittsoffnung des Schwert- 
kaetens aud dem Verdeck des Bootes, d) sind die zwei Schwert- 
kasten, die durch die ganze Kajiite hindurch gehen. 
Abbildung 4 zeigt die Situation, die beim Einsetzen bzw. 
Ver laden dieses Bootes auf den Anhanger (fiir den Autotrans- 
port) entsteht. Es ist* ersichtlich wie zu Polge der Prei- 
bait unter der Kiellinie nun auch schwerer Boote ganz 
nahe an das Ufer herankoffiineri , der Anhanger unter das Boot 
geschoben wird, uin das Boot anschlieiiiend hochzukurbeln, 
ohne daB der Segler irgendwie in das Wasser steigen muB, • 

Abbildung 5 zeigt verschiedene mogliche Querschnitte des 
Ballast korper s. ^ a zeigt einen piattenf brmigen Querschnitt. 
5 b laBt den erfindungsgemaB besonders vorteilhaf ten un- 
gefahr dreieckigen Querschnitt ersehen. 5 c zeigt die 
Ausbildung des Ballast korper s fiir den Fall, daB eine Aus- 
buchtung in den BootskSrper eingearbeitet ist. 
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Patent - Anspriiche 

©Segelboot mit zwei Ballast-Schwertern, dadurch gekenn- 
zeichnet, da6 die beiden Ballast-Scfcverter, deren 
Ballast iiberwiegend in einem langlichen Ballastkbrper 
unten an der Schwertplatte konzentriert ist , in so 
weitem Abstand von einander eingebaut werden, daJ3 
bei hochgezogenen Schwerten die Unterkante der Ballast- 
kbrper mindestens so hoch oder hbher wie die Kiellinie 
des Bootes zu liegen koraat. 

2. Segelboot gemaB Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 
der eigentliche Ballast unten an den Schwertplatten in 
Form eines langlichen, stromlinienformigen Behalters 
ausgefuhrt wird, der je nach Bedarf mit eingepassten 
Eisen-, Blei-i oder sonstigen Metallklbtzen gefiillt wird, 
die in diesem Ibsbar fixiert werden. 

3. Segelboot gemaB Anspruch 1 u. 2 dadurch gekennzeichnet, 
daB die Ballastkorper auch aus aneinander anliegenden 
Unschliefienden), am unteren Rand der Schv/ertplatten 
leicht Ibsbar anraontierten Teilen bestehen konnen. 

4. Segelboot gemaB Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB die ]?uhrung der Schwerter (das ist im allge- 
raeinen der Schwertkasten ) bei Kajutbobten durch die 
ganze Kajiite hindurch gefuhrt wird, wodurch relativ 
lange Schv/erter verwendet werden konnen, dam it Ballast 
gespart bssw. die Kentersicberheit erhbht wird. 

5. Segelboot nach Anspruch 1 bis 4 dadurch gekennzeich- 
net, daB die Ballastkbrper am unteren Ende der Schwert- 
platten auf der einen Seite der Bootsform sich tun- 
lichst anpaBt und sich evtl. auch in eine schwache 
Binbuchtung des Bootskbrpers einschmiegt. 
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